Unia Europejska zmusi nas do

przyspieszenia inwestycji w stacje
tadowania

¢ We wrzesniu w Polsce codziennie uruchamiano po 4 ogdlnodostepne punkty ,tankowania” pojazdéw elektrycznych. Ciagle
jednak na jedng tadowarke przypada statystycznie za duzo aut — 8. Dla przyktadu w Holandii mniej niz 4.

e Przepisy unijne, ktére zaczng obowigzywac juz od kwietnia 2024 roku, wymusza przyspieszenie budowy infrastruktury. W zycie
wejdzie wymaog dostosowania mocy stacji fadowania do liczby zarejestrowanych aut.

« Tylko 33% stacji w Polsce to szybkie stacje typu DC, gdzie pojazd mozna podtadowa¢ w kilkanascie minut. Najczesciej powstajg
przy autostradach, w budynkach problemem jest czesto brak wystarczajgcej mocy.

Liczba pojazdow elektrycznych w Europie szybko rosnie. Wg danych ACEA (Europejskie Stowarzyszenie Producentéw Pojazdow) i
PZPM (Polski Zwiazek Przemystu Motoryzacyjnego) ich udziat wyniost juz 14,8%, wobec 14,1% we wrzesniu poprzedniego roku. Daje
to 127 tys. sztuk zarejestrowanych w tym okresie e-pojazdéw w UE. Po raz trzeci w tym roku samochody elektryczne wyprzedzity
diesle. Zwieksza sie takze liczba aut na prgd w Polsce. We wrzesniu liczba catkowicie elekirycznych (wszystkich osobowych i
uzytkowych, nie tylko niedawno zarejestrowanych) po raz pierwszy przekroczyta u nas 50 tys. sztuk.

Za wzrostem liczby rejestracji pojazdéw elektrycznych nie nadaza w Polsce niestety infrastruktura do tadowania. We wrzes$niu
dziennie powstawaty $rednio 4 punkty, ale to i tak za mato. Na koniec wrzesnia w Polsce byto 3068 stacji tadowania (6159 punktéw)
przypadajacych na 50 tys. samochodéw osobowych catkowicie elektrycznych (dane Licznik Elektromobilnosci — PZPM, Polskie
Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych — PSPA).

— To zdecydowanie za mato. W Polsce na jedng ogolnodostepna stacje przypada srednio nieco ponad 8 samochoddw. Dla przyktadu
w Holandii to okoto 4, a w Niemczech stacji tadowania jest prawie 30 razy wiecej niz w Polsce. Zainteresowanie montazem stacji —
niezaleznych, jak i wraz z systemem zarzgdzania i zabezpieczeniem p. poz. jest u nas ogromne. Zaréwno ze strony firm, jak i
obiektow handlowych, uzytecznosci publicznych czy wspdlnot mieszkaniowych. W dalszym ciagu jednak liczba ogdélnodostepnych
instalacji fadowania jest niewystarczajaca. Impulsem, ktéry moze przyspieszy¢ te inwestycje, sq nowe przepisy. Zaczng obowigzywac
juz wiosng 2024 roku — méwi Grzegorz Piéro, Technical Development Manager w SPIE Building Solutions.

Wymog dostosowania mocy stacji tadowania do liczby zarejestrowanych aut juz do kwietnia

Od kwietnia 2024 roku w Polsce zacznie by¢ stosowane unijne rozporzadzenie AFIR, ktére reguluje kwestie infrastruktury do
tadowania elektrycznych pojazdéw i stacji tankowania wodorem. Obowigzkowy stanie sie wymdg dostosowania mocy stacji tadowania
do liczby zarejestrowanych aut elektrycznych. Rozporzadzenie wchodzi w zycie w kazdym panstwie cztonkowskim bezposrednio, bez
potrzeby implementacji. Konieczne bedzie zapewnienie mocy stacji na poziomie 1,3 kW na kazdy zarejestrowany BEV i 0,8 kW na
kazdy zarejestrowany PHEV. W praktyce moze to skutkowac¢ koniecznoscig znacznego zwiekszenia mocy w ciggu najblizszych trzech
lat. Rozbudowy bedg wymagaty szczegdlnie ultraszybkie tadowarki dla ciezaréwek elektrycznych na trasach TEN-T. Powstanie tez
obowigzek instalacji terminali ptatniczych na wszystkich stacjach fadowania. Obecnie najwiekszym problemem sg opdznienia w
procedurach przytaczeniowych dla stacji DC do krajowej sieci energetyczne;.

— Przy niektérych inwestycjach juz od jakiego$ czasu dziatamy zgodnie z obowigzkami wynikajacymi z AFIR. Chodzi tu gtéwnie o
stacje szybkie i ultraszybkie przeznaczone szczegdlnie do tadowania pojazdéw podczas diugich podrézy np. przy autostradach.
Takich stacji jest dos¢ mato, nieco ponad tysigc, czyli 33% z ogdlnej liczby stacji ogdlnodostepnych. Niestety procedury
przytaczeniowe stacji DC do sieci elektroenergetycznej przedtuzaja sie, gldwnie ze wzgledu na koniecznosé rozbudowy infrastruktury
zasilajacej po stronie OSD (operatoréw sieci dystrybucyjnej). Brak wystarczajgcej mocy to problem czesto wystepujacy rowniez w
budynkach. Z naszych do$wiadczen wynika, ze dobrze sprawdzajg sie inteligentne systemy zapewniajace optymalne wykorzystanie
mocy bez ryzyka przecigzenia systemu i wejscia w optaty za przekroczenie mocy umownej. W wielu obiektach takich rozwigzan nie
ma, jednak realizujemy coraz wiecej zlecen zwigzanych z modernizacjg instalacji. Pojawiajg sie juz takze liczne zapytania o integracje
stacji szybkich DC i standardowych AC pod katem zarzgdzania moca oraz z systemami BMS (zarzadzania budynkiem) jako kolejnego
kluczowego elementu infrastruktury budynkowej — ocenia Grzegorz Piéro ze SPIE Building Solutions.
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Za dwa lata stacje tadowania co 60 km, takze w Polsce

Do roku 2025, na gtéwnych trasach transportowych Unii Europejskiej, stacje tadowania o mocy minimum 400 kW majg by¢ dostepne
co 60 km w obu kierunkach, zaréwno dla samochodéw osobowych, jak i dostawczych. Do 2027 roku, moc tych stacji ma byc¢
zwiekszona do przynajmniej 600 kW. W Polsce, ktéra ma 7,5 tys. km takich drog, oznacza to konieczno$¢ znaczacego zwiekszenia
mocy infrastruktury tadowania w ciggu najblizszych trzech lat, prawie pieciokrotnie w poréwnaniu z rokiem 2022, ze wzgledu na
przewidywany dynamiczny rozwdj rynku elektromobilnosci.



