Rosnie liczba przedsiebiorstw

wymieniajacych flote pojazdéw na
elektryczne

Elektryfikacja parku pojazdéw firmowych przebiega coraz szybciej i przynosi korzysci zaréwno ekonomiczne, jak i srodowiskowe.
Niezwykle wazne jest jednak, aby taki proces przeprowadzi¢ fachowo i profesjonalnie. Przejscie na ,zielong strone mocy” wymaga
audytéw infrastruktury i analizy potrzeb. Zaréwno korzystne uwarunkowania prawne, jak i spory zaséb korzysci z poruszania sie e-
pojazdami powoduja, ze auto w firmie to coraz czesciej pojazd elektryczny. Argumentéw dostarcza zaréwno legislacja unijna, ktéra
wyklucza rejestracji auta spalinowe po 2035 r., jak i dziatania krajowych samorzadéw, ktére wyznaczaja zielone strefy w kolejnych
miastach. Skfaniajg do tego takze przepisy krajowe — od 1 stycznia 2025 r. kazdy budynek niemieszkalny, niebedacy wtasnoscig
matego lub Sredniego przedsiebiorstwa, posiadajacy wiecej niz 20 stanowisk postojowych bedzie musiat posiada¢ minimum jeden
punkt tadowania oraz niezbedng infrastrukture na co najmniej jedno na pie¢ stanowisk postojowych. Przedsiebiorcy, ktdrzy potrzebujg
wiekszych zasobdéw e-pojazdéw, musza poswieci¢ troche uwagi doborowi pojazdéw, w zaleznosci od potrzeb operacyjnych w firmach.
Taki projekt nalezy przeanalizowac na kilku ptaszczyznach.

Koszty

Uzytkowanie floty e-pojazdéw sie optaca. Koszt samochoddw elektrycznych jest wprawdzie ciagle wyzszy od podobnych spalinowych,
ale technologia staje sie coraz powszechniejsza i tansza. W zwigzku z regulacjami unijnymi coraz wiecej producentéw aut bedzie
rezygnowato z rozwijania technologii silnikéw spalinowych na korzys¢ pojazdow elektrycznych. Juz teraz mozna natomiast mowic o
nizszych kosztach eksploatacji. Ltadowanie pojazdu pragdem przemiennym AC za pomocg kabla EVSE czy stacji nasciennej typu
wallbox zgodnie z taryfg G11, przy $redniej cenie brutto 1 z/kWh, przy zatozeniu $redniego zuzycia energii na poziomie 18 kWh/100
km, to wydatek rzedu 18 zt/100 km.

Poréwnujac te kwote do ceny benzyny na poziomie 6,65 zi/| i zuzycia paliwa 7 1/100 km, koszt poruszania sie samochodem
spalinowym wyniesie okoto 47 zt. Oznacza to duze oszczednosci w przypadku uzytkowania auta elektrycznego — ok. czterokrotnie
nizszy koszt tadowania z gniazdka wzgledem zakupu benzyny. Oczywiscie duze firmy dziatajg w innych taryfach energetycznych,
czesto majg wynegocjowane lepsze warunki z dostawcami pradu, wiec poziom optacalnosci jest jeszcze wiekszy (w przypadku
posiadania wtasnej instalacji do tadowania). Wazne jest jednak tez, gdzie i jak szybko przedsigbiorca bedzie tadowat swoje pojazdy.

W przypadku wolniejszego fadowania uzupetnienie energii akumulatora na dystans 100 km potrwa ok. dwoch godzin i bedzie
kosztowac ok. 20-25 zt. Jednak jesli takg operacje bedziemy chcieli skroci¢ do 15 minut np. na ultraszybkiej stacji przy autostradzie,
cena moze wynies¢ nawet 60 zt. Na koszty eksploatacji samochodu wptyw ma znacznie wiecej czynnikow niz tylko energia
elektryczna/benzyna. Nalezy pamieta¢, ze uklad napedowy auta elektrycznego sktada sie z mniejszej liczby elementéw w poréwnaniu
z pojazdem spalinowym. To wplywa na ograniczong liczbe podzespotdw, ktére mogg ulec zuzyciu, wymianie, uzupetnianiu, a co za
tym idzie — zmniejszenie kosztow eksploataciji.

Czasy tadowania zapewniajace 100 km jazdy samochodem elektrycznym


https://spie.com.pl/
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Wilasne stacje tadowania

Pod koniec lutego 2023 r. w Polsce funkcjonowato 5266 ogdlnodostepnych punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych (dane PSPA).
30 proc. z nich stanowity szybkie stacje tadowania pradem statym (DC), a 70 proc. — wolne ftadowarki pradu przemiennego (AC). Tylko
w lutym uruchomiono 127 nowych punktéw. To bardzo duzo, ale stacji w Polsce wcigz jest za mato, okoto 1 na 100 km drog. Dlatego
inwestycja we flote pojazdéw elektrycznych w firmie powinna sie wigza¢ z budowa wiasnych stacji tadowania. Przy boomie na
elektromobilno$¢ niezmiernie wazne jest, aby nie dopusci¢ do chaosu i stawiania stacji przez przypadkowe firmy bez know-how i
doswiadczenia.

Konieczne jest opracowanie strategii tadowania dla floty. Obcigzenie sieci zasilania moze wymaga¢ zmian w infrastrukturze
energetycznej, a takze odbioréw technicznych i uzyskania odpowiednich zgdd przytaczeniowych. Wiasciwie zaprojektowany i
zrealizowany musi by¢ byt caly tancuch zwigzany z montazem stacji tadowania. Warto zacza¢ od analizy potrzeb (liczba e- -pojazdéw
wymagajacych tadowania, zapotrzebowanie na moc, liczba stanowisk) i projektu instalacji elektrycznej, przez jej zbudowanie, nawet z
rozdzielnig czy transformatorem $redniego napiecia (jesli jest taka koniecznos$¢), po zakup odpowiednich tadowarek, ich instalacje i
integracje z aplikacjq do rozliczen finansowych i monitoringiem technicznym. Proces instalacji stacji tadowania konczy sie uzyskaniem
monitoringu technicznego- Urzedu Dozoru Technicznego. Trzeba tez podkreslié, ze sama dostawa i uruchomienie instalacji i
systemow, w tym stacji tadowania, to jest dopiero cze$¢ sukcesu, a dopetnieniem jest ich utrzymanie w petnej sprawnosci przez lata
eksploatacji. Konieczne jest wiec zapewnienie firmie kompetentnego i dobrze wyposazonego wsparcia serwisowego, ktére zadziata
szybko i skutecznie w przypadku wystgpienia jakichkolwiek probleméw technicznych. Dla stacji wykorzystywanych w miejscach
publicznych z mozliwoscig eksploatacji jako ogdlnodostepne warto zarezerwowaé moc 44 kW, poniewaz stacje AC 2x22 kW sa
najczesciej instalowane w tym segmencie rynku. O ile obecnie stosunkowo niewiele pojazdéw wykorzysta moc tadowania AC22 kW, o
tyle w przysztosci, ze wzgledu na trend zwiekszania mocy przeksztattnikdw instalowanych w pojazdach, czas tadowania bedzie ulegat
skroceniu, co zdecydowanie zwiekszy komfort uzytkowania aut elektrycznych.

Dla szybkich stacji fadowania DC niezbedne sag znacznie wieksze moce przytaczeniowe na poziomie 100-300 kW. Natomiast w
przypadku instalacji stacji fadowania dla samochodéw osobowych w istniejgcych budynkach nalezy sprawdzi¢ rezerwe mocy w
rozdzielni gtéwnej i rozdzielniach lokalnych, zatozy¢ liczbe miejsc parkingowych dla pojazdéw elektrycznych i na tej podstawie okresli¢
moc stacji fadowania.

W pewnych sytuacjach, przy braku wystarczajacego zapasu mocy w budynku, mozna rozwazy¢ zastosowanie systemu DLM
(Dynamic Load Management), ktéry przydzieli fadowarkom maksymalng dostepng w danej chwili moc bez ryzyka jej przekroczenia.
Przekroczenia mogg wigzaé sie zaréwno z ryzykiem technicznym, jak i finansowym (kary z powodu limitu mocy zaméwionej).



Nie dla kazdego

Pojazdy elektryczne Swietnie sie sprawdzajg w parkach logistycznych. Tam przebiegi nie sg duze, a coraz czesciej dostepny jest tez
tani i ,zielony prad” z fotowoltaiki montowanej w obiektach magazynowych na dachach, a czasem te na gruncie. Nastepuje tez szybki
wzrost liczby pojazdow elektrycznych we flotach firm kurierskich, gdzie pojazdy te Swietnie sprawdzajg sie ze wzgledu na relatywnie
niewielkie dzienne przebiegi i mozliwos¢ wjazdu do stref czystego transportu w miastach. tadowanie takich pojazdéw odbywa sie w
godzinach nocnych z wykorzystaniem wtasnych tadowarek.

Pojawiajq sie tez w Polsce pierwsze projekty wdrozenia do eksploatacji $rednich samochodoéw ciezarowych, w szczegdlnosci do pracy
w trybie wahadtowym pomiedzy lokalizacjami tego samego przedsiebiorstwa. Zaplanowanie zamiany pojazdéw z klasycznym
napedem na elektryczne stanowi do$¢ powazne, kompleksowe wyzwanie, obejmujace aspekty logistyczne z analizg tras transportu,
doboru ciezarowki z odpowiednig baterig oraz stacji tadowania o wystarczajaco duzej mocy. Nawet na poziomie 500 kW,
umozliwiajacej szybkie tadowanie nieutrudniajgce dziatan operacyjnych. Natomiast tam, gdzie wazna jest szybko$¢ dziatania, pojazdy
elektryczne nie zawsze sa najlepszym rozwigzaniem, bo ich zasiegi sg zbyt mate. Mowa tu np. o firmach, gdzie samochdd jest caty
czas w ruchu, zmieniajg sie kierowcy, a auto jest uzywane.

Wtedy wytaczenie go z uzytkowania na czas fadowania baterii moze by¢ trudne do zaplanowania i wigczenia w grafik prac. Ma to
szczegoblne znaczenie w firmach prowadzacych ustugi serwisowe z krotkimi czasami reakcji na zgtoszenie awarii. W takich
przypadkach zazwyczaj nie ma rezerwy czasu na fadowanie pojazdu. Kolejng grupg pojazdow, gdzie naped elektryczny jeszcze sie
nie sprawdza, sg np. pojazdy specjalne, podnosniki koszowe na podwoziu samochodowym. Pojazdy te muszg dojecha¢ na miejsce
pracy i nastepnie wykonywac¢ zaplanowane dziatania, korzystajac z zasilania w peni elektrycznego.

Pojemnos¢ obecnie stosowanych baterii nie pozwala na swobodng prace, w szczegdlnosci w okresie zimowym ze wzgledu na
znacznie zwiekszone zuzycie energii. W tych przypadkach musimy jeszcze poczeka¢ na rozwoj technologii, przede wszystkim
akumulatoréw trakcyjnych, ktéry zapewni znacznie diuzsze zasiegi pojazdéw i skrocenie czasu tadowania. Bardzo duze $rodki (na
poziomie mld dol.), przeznaczane na dziatania badawczo-rozwojowe w segmencie produkcji akumulatoréw trakcyjnych Li-lon,
pozwalajg mie¢ nadzieje, ze w dosc¢ krétkim czasie poprawie ulegng parametry eksploatacyjne baterii, a obserwowany od diuzszego
czasu trend spadku cen nie ulegnie zmianie

Artykut ukazat sie w Rzeczpospolitej 18 kwietnia 2023 roku.



