Jaki bedzie 2025 rok dla

elektromobilnosci?

Auta elektryczne w 2025 r. — wieksza dostepnosc, lepsze ceny i inwestycje w bezpieczenstwo.

o W 2024 roku wzrost liczby rejestracji pojazdow elektrycznych wyraznie zwolnit, ale wg ekspertéw to przejsciowa stagnacja.

o W tym roku impulsami dla kierowcow rozwazajgcych zakup pojazdu elektrycznego bedzie ich duza podaz i zapowiadany nowy
program finansowania - ,Moj elektryk 2.0”.

« |stotne bedzie zmniejszanie obaw spotecznych zwigzanych z pozarami aut elektrycznych. Drogq do tego bedzie intensyfikacja
inwestycji w zabezpieczenia wskazane przez naukowcéw i Straz Pozarng w opublikowanych w maju rekomendacjach.

Na koniec grudnia 2024 r. w Polsce zarejestrowanych byto 80 699 osobowych i uzytkowych samochodéw w petni elektrycznych
(BEV). Przez caty ubiegty rok ich liczba zwiekszyta sie 0 24 223 szt., czyli o 2% wigcej niz w 2023 r. (dane ,Licznik elektro mobilnosci”,
Polskie Stowarzyszenie Nowej Mobilnosci — PSNM i Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego - PZPM). Udziat samochodow
elektrycznych (BEV) w rynku nowych samochodéw osobowych w Polsce to nieco ponad 3,1%, 3. najmniejszy w UE (po Stowaciji i
Butgarii). Srednia dla UE to 13,1%, a najwiecej w Europie jest ich w Norwegii 88,2% udziatu i Danii 48,2%.

Na spadki dynamiki rejestracji pojazdoéw elektrycznych w 2024 roku decydujacy wptyw miato wstrzymanie programu dofinansowania
tych aut Méj elekiryk. Polacy nie stracili jednak checi kupowania pojazdow elektrycznych. Jak wynika z najnowszej edycji ,Barometru
Nowej Mobilnosci powered by ORLEN” w ciggu ostatnich czterech lat liczba Polakéw rozwazajgcych zakup samochodu elektrycznego
wzrosta ponad 3-krotnie, z 7% do 24%.

Dobry czas na zakup pojazdu elektrycznego

Wsrod barier zakup pojazdéw bez emisyjnych w dalszym ciggu jest ich wysoka cena. Wsparciem dla kupujacych bedzie nowy
program doptat NaszEauto skierowany do oséb fizycznych i prowadzacych jednoosobowg dziatalno$¢ gospodarcza. Zapowiadane sg
takze programy doptat do elektrycznych ciezaréwek, budowy infrastruktury publicznych tadowarek duzej mocy i zwigzanej z tym
modernizacji sieci przesytowych.

W tym roku impuls do wiekszej liczby rejestracji pojazdow elektrycznych dadzg takze przepisy. Nowe, rygorystyczne obowigzki
dotyczace redukcji emisji (eur-lex.europa.eu), wymuszajg na branzy motoryzacyjnej wiekszg sprzedaz pojazdéw elektrycznych. Z
drugiej strony, wysoka podaz pojazdéw elektrycznych, jaka sie pojawita w zesztym roku powoduje, ze w 2025 roku zakup samochodu
elektrycznego moze byc¢ korzystniejszy i relatywnie bardziej optacalny.

— Zeszioroczne zahamowanie sprzedazy to pewnego rodzaju ,zadyszka” w oczekiwaniu na uruchomienie nowych programéw
dofinansowania. Rynek czeka, ale pojawiajq sie juz rabaty na auta elektryczne, ktérych jest nadpodaz. Cho¢ dalej sg stosunkowo
drogie, to presja konkurencyjnych cenowo i techniczne pojazdéw z Chin wymusza na wczes$niej obecnych w Europie producentach
lepsze ceny. Szczegdlnie w negocjacjach z firmami w zakresie zakupow flotowych tworzy sie tzw. rynek klienta, ktéry pozwala
negocjowacé rabaty i kupowaé samochody na korzystnych warunkach — moéwi Grzegorz Piéro, Technical Development Manager w
SPIE Building Solutions.

Jak wynika z danych Komisji Europejskiej, jeszcze w 2019 roku wszystkie nowe chinskie ,elektryki” sprzedane w UE stanowity
zaledwie 0,4% zakupionych marek, ale w 2024 r. roku osiggnety one prawdopodobnie putap 15%.

Ten rok bedzie czasem intensyfikacji inwestycji w zabezpieczenia p. poz w kontekscie aut elektrycznych

W 2024 r. naukowcy we wspotpracy ze Strazg Pozarng przygotowali rekomendacje dotyczace ochrony przeciwpozarowej dla
budynkéw, w ktorych parkujg i sg tadowane auta elektryczne. Zostaly opublikowane w maju i byly mocno komentowane przez
profesjonalne grona zajmujace sie elektro mobilnoscia. Ro$nie zapotrzebowanie na szkolenia z implementacji tych rekomendac;ji, a
eksperci odnotowujg coraz wieksze zainteresowanie inwestycjami w zabezpieczenia p.poz. w budynkach biurowych czy
magazynowych.


https://www.spie.com.pl/
https://eur-lex.europa.eu/PL/legal-content/summary/reduction-in-co2-emissions-of-new-passenger-cars-and-of-new-light-commercial-vehicles.html?fromSummary=24

— Dzieje sie tak dlatego, ze pojazdow elektrycznych ciggle przybywa. Poza tym, opracowanie i wdrozenie rekomendacji ogranicza
jedng z istotnych obaw spotecznych zwigzanych z elektro mobilnos$cia. Do pozaréw ,elektrykéw” dochodzi niezwykle rzadko, gdyz
ulega im zaledwie 1 na 10 tys. samochodéw. W catym 2023 r. odnotowano wg danych Strazy Pozarnej tylko 21 takich przypadkow.
Budzg jednak niepokoj ze wzgledu na to, iz bywajg trudne do opanowania. Rekomendacje opierajg sie na zastosowaniu rozwigzan
elektronicznych umozliwiajacych szybka wykrywalno$¢ pozaru, pozwalajgca na podjecie dziatan gasniczych we wczesnej fazie.
Drugim elementem jest zastosowanie srodkdéw ograniczajgcych mozliwo$¢ swobodnego rozprzestrzeniania sie pozaru, przynajmniej
do chwili przybycia na miejsce zdarzenia ekip ratowniczych — méwi Grzegorz Piéro, Technical Development Manager.

Najczestszymi przyczynami samozaptonoéw aut elektrycznych (wg danych ubezpieczeniowych) sg uzywanie niewlasciwego zrodta
zasilania do tadowania, wyeksploatowanej baterii, ktéra wymaga wymiany, wady fabryczne baterii lub innych elementéw uktadu
napedowego oraz wadliwie wykonane wczesniejsze naprawy oraz innego rodzaju ingerencja w uktady pojazdu.
Samochody elektryczne majg jednak wiele systeméw zabezpieczania na poziomie elektro-chemicznym wewnatrz baterii, a takze w
postaci systemu zarzgdzajacego pracg baterii. Szybki rozwoj technologii baterii przynosi nadzieje na wdrozenie nowych wersji o
lepszych parametrach eksploatacyjnych, wiekszej pojemnosci, mniejszej wadze oraz wyzszej odpornosci na pozar.

— Pomimo takich zabezpieczen obiekty, w ktérych parkujg e-pojazdy powinny by¢ wyposazone w odpowiednie instalacje przeciw
pozarowe. Jak wynika z danych Stowarzyszenia Niezaleznych Ekspertéw Pozarnictwa, stale ro$nie zapotrzebowanie na szkolenia z
gaszenia takich pojazdoéw. Moze to podnies¢ poziom bezpieczenstwa i przyczyni¢ sie do uspokojenia obaw o takie ryzyko — dodaje
ekspert.

Ten rok bedzie czasem weryfikacji wielu deklaracji zwigzanych z szybkoscig przechodzenia na elektro mobilnos$¢, korekt zapowiedzi i
strategii Nie jest to natomiast moment zwrotny w rozwoju elektro mobilnosci. Tym bardziej, ze coraz mniejsze znaczenia ma druga
bariera zwigzana z elektro mobilnoscig — liczba ogdlnodostepnych miejsc do tadowania. Ta szybko rosta w 2024 roku, podobnie
bedzie tez w tym roku. Po okresie stagnacji ten segment rynku dalej bedzie sie rozwijac, nie tylko dzieki programom dofinansowania
zakupu niskoemisyjnych pojazddéw.
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